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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chitim, 3 stavba, zdvoukolefni
Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova

1. Uvod

Tratovy Useku Stéblova — Pardubice-Rosice nad Labem sewasné dob jednokolejny

a navazuje na Zatku na jiz doko#eny Usek Opatovice nad Labem-Ralfacka — Odb. ELNA
Opatovice — Stéblova (n®v dvoukolejny), v ZST Pardubice-Rosice nad Labem pak
na stavajici jednokolejnou trado ZST Pardubice hlavni nadrazi. V ZST Pardubiosid®
nad Labem dale kah jednokolejna trét ze ZST Haviikav Brod (sousedni dopravnou je
ZST Medlesice).

V ramci modernizace dojde k rekonstrukci Zeléaitio spodku a svrsku, pozemnich staveb,
k rekonstrukci a Upravam Zeleznich most a propustl, trakéniho vedeni, energetickych
zaizeni, sdlovaciho a zabezpevaciho z#&zeni v ZST a zastavkach v celénmraaém tseku
tak, aby byly splény pozadované podminky pro modernizaci trati.tTovade v celém Useku
stavby navrzena jako dvojkolejnd, tzietne mostu pes Labe na pardubickém zhlavi.

ZST Pardubice-Rosice nad Labem bude navrzena thy, vghowla riznym moznym
vyhledovym stairm a mezistatm, které mohou nastattippostupné realizaci navazujicich
staveb (uzel Pardubicefgbozka trat do Chrudimi). V cilovém stavu po dokami vSech
staveb nebude ZST Pardubice-Rosice nad Labem sfmozvlaky Pardubice — Chrudim.
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chitim, 3 stavba, zdvoukolefni
Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova

2. Provoznré technologické vyhodnoceni saiasného stavu

2.1 Trar’ovy Usek Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice nadbem —
Stéblova

Zasatek trati je v ZST Pardubice hlavni nadrazi, kotrat v ZST Jarom¥, administrative
spada pod ® Hradec Kréalové.

Na trati je provozovan obousimy pravostranny provoz.

Trakéni soustava: 3 kV stejnosmmé

Normativ délky vlaku dalkové osobni dopravy: 17Qtrine

Normativ délky zastavkového viaku: 132 nietr

NejvétSi delka vlaku nakladni dopravy: 546 nietr

Organizovani a provozovani drazni dopravy dkpisu SZDC D1.

Tratovy radiovy systém: SRD TRS — kanalova skupina 72

Zabrzdna vzdalenost: 700 me{Stéblova — Opatovice nad Labem-Raddatka 1000 mett)
Maximalni tra’ové zatizeni: D4 (Stéblova — Opatovice nad Labehidbatka teéz C3/160)
Skupina pechodnosti: 3

Prijezdny phirez: Z-CG

Tratové useky jsou vybaveny zabezpeacim zéizenim 3. kategorie.

NejvétSi tratova rychlost v jednotlivych tratovych Usecich

Ze ZST Do ZST Nejvétsi tratova rychlost
Pardubice hl. n. Pardubice-Rosice n. L. 80 kmh
Pardubice-Rosice n. L. Stéblova 100 kmh
Stéblova Opatovice n. L.-Pokebatka 160 km h*

Sklonové ponéry rozhodné pro bezpé&né brzdéni viaku
Sudy sndr: 7 %o
Lichy sner: 7 %o

2.ZTrar’ovy usek MedleSice — Pardubice-Rosice nad Labem

Zacatek trati je v ZST Hawkav Brod, konec trati v ZST Pardubice-Rosice nad babe
administrativié spada pod ® Hradec Kralové.

Na trati je provozovan obousmmy provoz.

Trakeni soustava: neni

Normativ délky vlaku dalkové osobni dopravy: 11Ctrine
Normativ délky zastavkového vlaku: 85 mnietr

Normativ délky vlaku nakladni dopravy: 403 nietr

Organizovani a provozovani drazni dopravy depisu SZDC D1.
Trat'ovy radiovy systém: neni

Z&brzdna vzdalenost: 700 metr

Maximalni tra’ové zatizeni: C3/100 (A/100)

Skupina pechodnosti: 2

Prajezdny phitez: Z-GCD
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chitim, 3 stavba, zdvoukolefni
Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova

Tratovy Usek je vybaven zabezjpgacim zéizenim 1. kategorie (telefonické dorozumivani).
V dok vyluky dopravni sluzby vypra¥ho v ZST MedleSice je v mezistanim Useku
Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem zab&agejizd viaki 1. kategorie — telefonické
dorozumivani (hlaska MedleSice, mezistantisek je rozélen na 2 prostorove oddily).

V km 90,202 je do trétvyhybkoucislo Pol zausha Vietka ¢. 4438 (Vojenska vigkac. 6 —
Pardubice).

NejvétSi tratova rychlost v jednotlivych tratovych Usecich

Ze ZST Do ZST Nejvétsi tratova rychlost

Chrast u Chrudimi Pardubice-Rosice n. L. 100 km R

Sklonové ponéry rozhodné pro bezpé&né brzdéni viaku
Sudy sndr: 14 %o
Lichy sner: 11 %o

2.3 7ZST Pardubice-Rosice nad Labem

ZST Pardubice-Rosice nad Labem leZi v km 2,739sté&toi trati Pardubice hlavni nadrazi —
Jarongi a v km 92,448 jednokolejné celostatni trati Hauly Brod — Pardubice-Rosice
nad Labem, pro niz je stanici odbhou. V gilehlych mezistariinich Usecich jsou ébtyto
trat jednokolejné.

Je stanici odbmou, smiSenou po provozni strance, je obsazenawympr.

Zastavky

Zastavka Pardubice-Semtin leZzi v km 4,710 mezi ZST Pardubice-Rosice nad trabe
a Stéblova. Disponuje nastugi$t v délce 203 meir Administrativie je pidélena
k PO Pardubice.

Zastavka Pardubice zAavodi& lezi v km 90,330 mezi ZST MedleSice a PardubiceidRos
nad Labem. Disponuje nastugi$t v délce 300 meir Administrativie je pidélena
k PO Pardubice.

Zastavka Staré Jese#any lezi v km 86,808 mezi ZST MedleSice a Pardubiceid®os
nad Labem. Disponuje nastugi$t v délce 300 meir Administrativie je pidélena
k PO Pardubice.

Automatické hradlo Srch lezi mezi ZST Pardubice-Rosice nad Labem a Stélfludnéstidla
v km 5,880 a 6,037).

Vlecky odboéujici ve stanici

Vlecka ¢. 4436 (Vlgka Synthesia) je zaulstna do kolejecislo 3b v km 3,329 vyhybkou
¢islo 101.
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Vlecka ¢. 4437 (Vigka Jary — Pardubice) je zaustna do kolejecislo 3b v km 3,488
vyhybkoucislo P1.

Byvala vieka ¢. 4439 (Prefa Pardubice)je zaustna do kolejetislo 7 v km 2,625 vyhybkou
¢islo 9.Vlecka neni toh@asu provozovana.

Byvala vieka ZNZ Pardubice a.s, sklad Rosice nad Labene zaustna do kolejetislo 17
v km 2,905 vyhybkouwislo 16. Vle¢ka neni toho¢asu provozovana a jei@drg zruSena
(31.7.2005 3-1410/05-DU/Kp)

Nastupist

Zvysena nastupigfsou:
* U kolejecislo 2 v délce 128 a 105 metr
* U kolejecislo 1 v délce 248 mdir
* U kolejecislo 3 v délce 248 mdir

Seznam a uteni koleji
Koleje dopravni

Kolej €. dUéTi'(tjc\?am Uré&eni koleji
1 437 hlavni, vjezdova, odjezdova aigzdna pro vSechny viaky, TV
v celé délce
2 397 vjezdova, odjezdova ai@zdna pro vSechny vlaky, TV v celé dé|ce
3 594 vjezdova, odjezdova ai@zdna pro vSechny vlaky, TV v celé dé|ce
5 546 \éj'e|ZdOVé’ odjezdova ajjezdna pro nakladni vlaky, TV v celé
élce
7 465 vjezdova, odjezdova aimzdna pro nakladni vlaky, bez TV
9 406 vjezdova, odjezdova aimzdna pro nakladni vlaky, bez TV
Koleje manipula¢ni
3a 175 vytazna kolej u St 1, TV v délce 126 rinetr
3b 177 vytazna kolej u St 2, bez TV
4 391 VNVK, bez TV
6 78 kusa Kelni ramg, VNVK, bez TV
11 347 odstavna pro zZdt bez TV
13 287 odstavna pro zZdt bez TV
15 236 odstavna pro zZdt bez TV
17 161 sjizdna od St 2 k hrotu vyhybkyl6, bez TV
Koleje spojovaci
| 17a 168 | bez TV
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Zabezpdovaci z&izeni

Stani¢ni

Stantni zabezp&ovaci zdizeni 2. kategorie — elektromechanické zab&aypeci za@izeni
se dema sta¥dly, doplrené rychlostni n&sstni soustavou se zavislymi ratidly (odjezdova
nawstidla snér Pardubice hlavni nadrazi jsotegwsti vjezdovych nésstidel ZST Pardubice
hlavni nadrazi a ogac).

Tratove

V mezistantnim Useku Pardubice hlavni nadrazi — PardubiceeRosad Labem je TZZ
3. kategorie — mezistatmii Usek je izolovanym kolejovym obvodem RTU.

V mezistantnim Useku Pardubice-Rosice nad Labem — StéblovBZje 3. kategorie typu
AHP 03D pro oboussiny provoz. Mezistakni Usek je rozélen na dva tréové oddily
automatickym hradlem Srch (Lo v km 5,880, So v k088).

V mezistaninim Useku MedleSice — Pardubice-Rosice nad LaberiZ}g 1. kategorie —
telefonické dorozumivani (v délvyluky dopravni sluzby vypra¥ho ZST MedleSice v Useku
Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem s hlaskou édexd).

Rozsah nakladky a vykladky
Dostupné jsou Gdaje pouze od doprag@Cargo.

Rok Pocet naloZzenych voa / rok Pocet vyloZenych voa /rok
VNVK Vle ¢ky VNVK Vle ¢ky
2012 2 2083 0 3997
2013 9 1921 0 3283
2014 9 2245 27 3720

Personalni obsazeni stanice

Funkce Pdet pracovniki ve snéné | Celkovy patet pracovniki
Vyprawi 2 10,300
Signalista 2 10,976
Celkem 4 21,276
Ohiev vyhybek

Elektrickym oltevem vyhybek jsou vybaveny vyhybkyislo 1XA a 1XB (odboeni
chrudimské trat za mostemis Labe), tj. celkem 2 vyhybkové jednotky.

2.47ST Stéblova

ZST Stéblova leZzi vkm 9,599 celostatni drahy Peicdu hlavni nadrazi — Jaréin
Mezistanéni Usek Stéblova — Opatovice nad Labem#Bbétka je dvoukolejny.

Je stanici fednostni pro druhou tfavou kolej do ZST Opatovice nad Labem-Raidaka.

Je stanici mezilehlou, smiSenou po provozni strém@e neobsazena (dalkowvlddana
ze ZST Opatovice nad Labem-Pebaka s moznosti nouzového mistniho ovladani).
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Vle¢ky odboéujici ve stanici
Draha-viéka Vle¢ka DITON s.r.o. Ceperka je zatustna do kolejesislo 1 vyhybkowislo 5
v km 9,700.

Nastupist
ZvysSena nastupidt550 mm nad TK) jsou:
* nastupist ¢islo I. u kolejecislo 1 v délce 110 meir(typ L se zamkovou dlazbou)
* nastupist ¢islo Il. u kolejecislo 2a v délce 110 métftyp L se zamkovou dlazbou)

Prichod k nastupistim je araevy, pro gechod pes koleje slouZiigjezd P5357.
Nastupist jsou umistna vzdy za fejezdem ve smyslu obvyklého &m jizdy (pravostranny
provoz).

Seznam a uteni koleji
Koleje dopravni

Kolej ¢. dUéZ”Ltgc\??n Uréeni koleji
1 697 hlavni, vjezdova, odjezdova aipzdna pro vSechny vlaky, TV
v celé délce
5 584 hlavni, vjezdova, odjezdova aipzdna pro vSechny vlaky, TV
v celé délce
2a 168 vjezdova, odjezdova aij@zdna pro vSechny vlaky, TV v celé délce
4 705 vjezdova, odjezdova aimzdna pro vSechny vlaky, TV v celé délce

Koleje odvratné
| 3 | 22 | kusa, piskova, bez TV |

Zabezpdovaci z&izeni

Stani¢ni

Stantni zabezp&ovaci zaéizeni 3. kategorie — elektronické iestni stawdlo dalkow
ovladané ze ZST Opatovice nad Labemibhka, doplEné rychlostni n&sstni soustavou.

Tratove

V mezistantnim Useku Stéblova — Opatovice nad Labemi€lodika je TZZ 3. kategorie —
elektronicky automaticky blok ABE-1 pro obou&my provoz v prvni i druhé ttavé koleji
s prenosem kol VZ v obou sndrech.

Rozsah nakladky a vykladky 3
Zaroky 2012, 2013 a 2014 na&te bez nakladky a vykladky. VNVK se v ZST Stéblova
nenachazi.

Personalni obsazeni stanice
Stanice neni person&lobsazena.

Ohiev vyhybek

Elektrickym olfevem vyhybek jsou vybaveny vyhyblkgislo 1, 2, 4, 6 a7, tj. celkem
5 vyhybkovych jednotek.

Strana 8



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chitim, 3 stavba, zdvoukolefni
Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova

2.5Personalni obsazeni v sgasném stavu

2.5.1 ZST Pardubice-Rosice nad Labem

Funkce Pocet pracovniki ve snéné | Celkovy potet pracovniki
Vyprawi 2 10,300
Signalista 2 10,976
Celkem 4 21,276

2.5.2 ZST Stéblova

Neni obsazena dopravnim zgstnancem — je ovladana dalkov

2.5.3 ZST MedleSice

Funkce Pocet pracovniki ve snéné | Celkovy potet pracovniki
Vyprawi 1 5,000
Vyhybk& 1 2,335

Celkem 2 7,335

2.6Stavajici technologie provozu

Osobni doprava vyuzivad v ZST Pardubice-Rosice rmmbin koleje s nastupistni hranou,
tj. koleje ¢islo 2, 1 a 3 frd stanini budovou. Ve stanici probiha krérkiizovani viaki také
rozpojovani spojenych vlékze ZST Pardubice hlavni nadraziggni ¢ast pokrauje dale
ve snéru Stéblova, zadni ve smu MedleSice) — vlaky relace Pardubice hlavni nZidra
MedleSice konaji ve stanici Odrgsunuté vlaky jsou v s¢asné dob provozovany pouze
vyjimegng).

Ve stanici zastavuji vSechny viaky s vyjimkou rdrmR 883 z Hradce Kréloveé do Luduwic.
Priblizn¢ od 1:33 do 3:46 neprobiha ve stanici Zzadny pravyderovoz.

Jednotlivé linky vedené fres ZST Pardubice-Rosice nad Labem:

R14 Pardubice — Hradec Krélové — Liberec:

Provoz linky celodenni, vtaktu 120 minut (prvnp@sledni spoje vedeny s upravenymi
polohami a vice zastavenimi), soupravy obvyklgdug motorovym vozerfady 843 a déma
piivésnymi vozytady Btr{>* (v silnych dnechifasech dochazi k posilovani jednotlivymi vozy
Btn® BdtaxX®°, dal&im motorovym vozertady 843 nebo celou soupravou 163+2xBdmtee+
Bfhpve&®/163+3xBdmtee).

Casova poloha linky danaikovanim v ZST Dir Kralové nad Labem a Jaréin

Dale je po trati veden jeden rychlik linky Prahauhaovice — tento ranni spoj je misto Prahy
veden z Hradce Kralové, v ZST Pardubice-RosicelLadem jako jediny nezastavuije.
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Spésné vlaky Pardubice — Jaronéi:

Provoz linky od 6:06 do 20:31, v taktu 120 minutrégwni Spice odchylky a spoje navic).
V Useku Pardubice — Jareémdophuji linku R14 (v useku Pardubice — Hradec Kralove
na vysledny takt iiblizn¢ 60 minut, v Useku Hradec Kralové — Jaswmlaky stavi ve vSech
stanicich a zastavkach), vlaky obsluhuji obvyktnmtkyiady 440 (RegioPanter).

Osobni vlaky Pardubice — Hradec Kralové:

Provoz linky celodenni, v taktufiplizné 60 minut (v ranni Spce spoje navic). Vlaky
obsluhuji obvykle jednotkyady 440 (RegioPanter).

Casova poloha linky dana vzajemnyniizkvanim v ZST Pardubice-Rosice nad Labem
a uzlem XX:00 v ZST Hradec Kralové hlavni nadrazi.

Osobni vlaky Pardubice — Chrudim (- Hlinsko vCechéch — Havlékiv Brod):

Provoz linky celodenni, v zakladnim taktaiglizné 120 minut dopldaném ve Sgikach az
na zhruba fhodinové intervaly. Vlaky obsluhuji obvykle jedhiwé nebo spojené jednotky
fady 814 a motorové vozady 810 ¢ast viaki téZ jednotkyady 844.

Casovéa poloha linky danargrevsim kzovanim v ZST MedleSice a moznostmi provazeni
jednokolejnym usekem Pardubice hlavni nadrazi dutace-Rosice nad Labem.

2.7Souwfasny rozsah dopravy

Data byla ziskdna z podkiadooskytnutych od SZDC ,Poicky GVD 2014/2015 platné
od 13. dubna 2015 — 2. Zma".
Za lomitkem jsou uvedeny viaky zadrédpouze podle peby.

2.7.1 Usek Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosice da_abem

Sowasny rozsah dopravy v Useku Pardubice hl. nadrazi Pardubice-Rosice nad Labem
Druh viaku Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy| Lichy | Celkem
Os 37 44 81 10 9 19 47 53 100
Sp 6 8 14 0 0 0 6 8 14
Motorové R 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Klasické R 0 0 0 0 1 1 0 1 1
Mn 2 3 5 2 1 3 4 4 8
Celkem vlakia | 53 63 116 13 12 25 66 75 141

2.7.2 Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova

Sowasny rozsah dopravy v useku Pardubice-Rosice nad ham — Stéblova
Druh viaku Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

Os 18 18 36 5 5 10 23 23 46
Sp 6 8 14 0 0 0 6 8 14
Motorové R 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Klasické R 0 0 0 0 1 1 0 1 1
Mn 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Celkem vlaki | 33 35 68 7 8 15 40 43 83
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2.7.3 Usek Medlesice — Pardubice-Rosice nad Labem

Soutasny rozsah dopravy v Useku MedleSice — PardubiceeRice nad Labem
Druh viaku Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem
Os 21 17 38 4 7 11 25 24 49
Zrychlené Os| 5 6 11 0 0 0 5 6 11
Mn 2 0 2 0 1 1 2 1 3
Celkem viaka | 28 23 51 4 8 12 32 31 63

2.7.4 Parametry typovych vlaki v sowasném stavu

Druh soupravy Hnaci vozidlo | Hmotnost [t] Délka viaku [m]

440 165 80

163+3 vozy 230 95

Os, Sp 854+1 iz 100 50
844 100 45

814 50 30

810 25 15

Motorové R 843 140 65
Klasické R 150.2 350 170
Mn 742 700 350

Na trati smer Chrudim nasazeny tézzné kombinace (814+810, 814+814 atp.).

2.8 Ukazatele propustnosti

V tratovém uUseku Pardubice-Rosice nad Labem — Hradecow&ahlavni nadrazi je
omezujicim usek Pardubice-Rosice nad Labem — St&lslémito ukazateli propustnosti:

T = 1440,0 min
Nprav. = 73 viaki
tobs = 8,35 min
n =106 viak
S =0,24

Kprakt. =69 %

T =900,0 min
Nprav. = 59 viaki
tobs = 8,35 min
n = 66 viaki

S, =0,55

Kprake. = 90,0 %
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2.9 Zairfazeni koleji da’adii podle vyslednéhoiepaiteného provozniho
zatizeni
Data za rok 2010 platna k 8. tnoru 2011

Usek Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosice da_abem

Souwasneé faktické vytizeni: 8,10 mil. hrt

Vysledné pepaitené vytizeni: 9,393 mil. hrt kolej #adu
Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova

Souwasné faktické vytizeni: 6,04 mil. hrt

Vysledné pepaitené vytizeni: 7,618 mil. hrt kolej #adu
Usek Medlesice — Pardubice-Rosice nad Labem

Souwrasné faktické vytizeni: 1,27 mil. hrt

Vysledné pepaitené vytizeni: 1,568 mil. hrt kolej tadu
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3. Potty vlaka pro uéely hlukové studie
Jedna se o pmérné hodnoty v obvyklém provoznim dni bez miiddnosti.

3.1 Rozsah dopravy v roce 2000

3.1.1 Usek Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosice da_abem

Rozsah dopravy v Gseku Pardubice — Pardubice-Rosicad Labem v roce 2000
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
R HK 2 2 4 0 0 0 2 2 4
Sp HK, ZrOs HK 3 3 6 0 0 0 3 3 6
Os HK 16 17 33 5 4 9 21 21 42
R Chrudim 2 2 4 0 0 0 2 2 4
Os Chrudim 14 14 28 3 3 6 16 16 32
Nakladni vlaky 4 4 8 2 2 4 6 6 12
Celkem viaki 41 42 83 10 9 19 51 51 102

3.1.2 Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova

Rozsah dopravy v Useku Pardubice-Rosice nad LabemStéblovéa v roce 2000
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

R HK 2 2 4 0 0 0 2 2 4
Sp HK, ZrOs HK 3 3 6 0 0 0 3 3 6
Os HK 16 17 33 5 4 9 21 21 42
Nakladni vliaky 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Celkem vlakua 22 23 45 6 5 11 28 28 56

3.1.3 Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Medlesice

Rozsah dopravy v Useku Pardubice-Rosice nad LabemMedleSice v roce 2000

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
R Chrudim 2 2 4 0 0 0 2 2 4
Os Chrudim 14 14 28 3 3 6 16 16 32
Nakladni vliaky 4 4 8 2 2 4 6 6 12
Celkem vlaki 20 20 40 5 5 10 25 25 50

3.1.4 Prumérné parametry typovych viaka pro rok 2000

Druh soupravy Délka vlaku [m] | Kotoucoveé brzdy [%0]
R HK 50 67
Sp HK, ZrOs HK, Os HK 75 79
R Chrudim 50 35
Os Chrudim 40 0
Nakladni vlaky 300
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3.2 Stavajici doprava
Data byla ziskana z Pdicek GVD 2014/2015 (3. zéna).

3.2.1 Usek Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosice da_abem

Sowasny praimérny rozsah dopravy v Useku Pardubice — Pardubice-Rsice nad Labem
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
R HK 8 8 16 1 2 3 9 10 19
Sp HK 6 6 12 0 0 0 6 6 12
Os HK 16 17 33 5 4 9 21 21 42
Os Chrudim 22 21 43 3 4 7 25 25 50
Nakladni viaky 1 2 3 3 1 4 4 3 7
Celkem vlaki 53 54 107 12 11 23 65 65 130

3.2.2 Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova

Sowasny praimérny rozsah dopravy v Useku Pardubice-Rosice nad Lam — Stéblova

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
R HK 8 8 16 1 2 3 9 10 19
Sp HK 6 6 12 0 0 0 6 6 12
Os HK 16 17 33 5 4 9 21 21 42
Nakladni vliaky 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Celkem vlakia 31 32 63 7 7 14 38 39 77

3.2.3 Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Medlesice

Sowasny pramérny rozsah dopravy v Useku Pardubice-Rosice nad Lam — MedleSice

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Os Chrudim 22 21 43 3 4 7 25 25 50
Nakladni vliaky 2 0 2 0 1 1 2 1 3
Celkem vlaki 24 21 45 3 5 8 27 26 53

3.2.4 Prumérné parametry typovych viaka ve stavajicim stavu

Druh soupravy Délka vlaku [m] | Kotoucoveé brzdy [%0]
R HK 50 67
Sp HK 80 100
Os HK 78 85
Os Chrudim 50
Nakladni vlaky 350 0
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Pardubice-Rosice n

3.3 Vyhledova doprava

ad Labem — Stéblova

3.3.1 Usek Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosice da_abem

Vyhledovy primérny rozsah dopravy v useku Pardubice — Pardubice-Rgice nad Labem
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
R HK 8 7 15 1 2 3 9 9 18
Sp HK 23 23 46 4 4 8 27 27 54
Os HK 24 24 48 7 7 14 31 31 62
Os Chrudim 23 23 46 4 4 8 27 27 54
Nakladni viaky 4 4 8 1 1 2 5 5 10
Celkem vlaku 82 81 163 17 18 35 99 99 198

3.3.2 Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova

Vyhledovy primérny rozsah dopravy v Useku Pardubice-Rosice nad Ladm — Stéblova
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
R HK 8 7 15 1 2 3 9 9 18
Sp HK 23 23 46 4 4 8 27 27 54
Os HK 24 24 48 7 7 14 31 31 62
Nakladni vliaky 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlakua 56 55 111 12 13 25 68 68 136

3.3.3 Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Medlesice

Vyhledovy primérny rozsah dopravy v useku Pardubice-Rosice nad Ladm — MedleSice
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Os Chrudim 23 23 46 4 4 8 27 27 54
Nakladni vliaky 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlakua 24 24 48 4 4 8 28 28 56

3.3.4 Prumérné parametry typovych vlaka ve vyhledovém stavu

Druh soupravy Délka vlaku [m] | Kotouéoveé brzdy [%0]
R HK 80 100
Sp HK 84 100
Os HK 80 100
Os Chrudim 66 100
Nakladni vlaky 300 0
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4. Vyhledova doprava

Data vychazeji fzdevsim z ,Aktualizace studie proveditelnosti Ha#ealové — Pardubice”

a jsou koordinovana se souvisejici stavbou ,Mod=ire trati Hradec Kralové — Pardubice —
Chrudim, 2. stavba, zdvoukolem Opatovice nad Labem — Hradec Kralové*.

Pro blizSi horizont je pak uvazovan stav, kdy nebrehlizovana rekonstrukce uzlu Pardubice
a stavba nové tra&ido Chrudimi, ale viechen provoz bude nadéale veienZST Pardubice-
Rosice nad Labem.

Rozsah dopravy je &en pro vypoty propustnosti a uvedené dp viaka jsou proto
maximalistické. V praxi seipdpoklada mensi pet vlaki, predevsim u nakladni dopravy,
kdetada vlak jezdi pouze v witych dnech. Parametry typovych vigkpro £z jsou pgitany
jizdni doby a dynamické slozky dale provagch vypd@tia, odpovidaji maximalistickym
hodnotam, v &ném provozu sefpdpokladaji hodnoty nizsi.

4.1 Vyhledové technologie provozu

Osobni doprava bude nadéle v ZST Pardubice-Rositd.@abem vyuZivat koleje s nastupistni
hranou, tj. plijezdné kolej&islo 2, 1 a 3, chrudimské vlaky pak téz kusou kéik&p 4.
Vyhledovy grafikon ve stanici uvaZuje s navazanifespupnich vazeb mezi osobnimi viaky
hradecké a chrudimské linkyég¢ny uzel v XX:30 a volny uzel kolem XX:00). Ziebdu
minimalizace pestupnich vzdalenosti a optimalniho vyuziti ioavrzeného dvojkolejného
piemoséni Labe (umo#uje sowdasné jizdy swr Pardubice hlavni nadrazi a MedleSice) je
u ¢asti osobnich vlak (skupina v XX:30) navrzen na stéblovském zhlaejgzd mezi sudou

a lichou skupinou (vyuziti rychlych spojek u zastaPardubice-Semtin).

Navrhované obsazeni koleji je gasti pilohy cislo 5.

Jednotlivé linky vedené fes ZST Pardubice-Rosice nad Labem:

R14 Pardubice — Hradec Kralové — Liberec:

Provoz linky celodenni, v taktu 120 minut, uvazoygdnotkyrady 844 (dvoijice).

Casovéa poloha linky danaikovanim v ZST Dir Kréalové nad Labem a Jaréin skupinou

v XX:30 v ZST Hradec Kralové hlavni néadrazi #@kvanim v ZST Pardubice-Rosice
nad Labem se gpnymi vlaky od Trutnova, s nimiz je zaravinka v prokladu.

Spédné vlaky Pardubice — Hradec Kralové — Jaroré¥:
Provoz linky celodenni, v taktu 120 minut, uvazoy@dnotkyrady 440.
Doplreni linky R14 do hodinového taktu.

Spédné vlaky Pardubice — Hradec Kralové — Jaroré — Trutnov:

Provoz linky celodenni, v taktu 60 minut, uvazov@gnotkyrady 844 (dvojice).
Prokladem s linkou R14 a&mymi viaky do Jarogte zajifuje palhodinovy takt rychlych
vlaka.

Strana 16



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chitim, 3 stavba, zdvoukolefni
Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova

Osobni vlaky Pardubice — Hradec Kraloveé:

Provoz linky celodenni, v mozném taktu 30 minugZovany jednotkyady 440.

Casova poloha linky dana navaznostmi na ose ChrudiRardubice-Rosice nad Labem —
Hradec Kralové (vlaky z jednokolejné &aivazovany ve dvou mozny@asovych polohach)
na ukor navaznosti v Hradci Kralové.

Osobni vlaky snér Chrudim:

Linka zastavkova a zrychlena, provoz linek celodenwzakladnim taktu 60 minut.
UvaZovano nasazeni jednotekly 844, resp. jejich dvoijic.

Casova poloha vychazi z vyhledového jizdnitédu pro revitalizaci tr&t Chrudim —
Havlickiv Brod — po projednani s 026 SZDC bybsové polohy symetrizovany.

4.2 Vyhledové péty viaki

4.2.1 Usek Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosice daLabem

Vyhledovy rozsah dopravy v Useku Pardubice hlavni
nadrazi — Pardubice-Rosice nad Labem
Linka Sudy Lichy Celkem
R Liberec 9 9 18
Sp Trutnov 18 18 36
Sp Jaromér 9 9 18
Os HK 31 31 62
Sp Chrudim 16 16 32
Os Chrudim 16 16 32
Mn 2 2 4
Celkem vlaki 101 101 202

4.2.2 Usek Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova

Vyhledovy rozsah dopravy v useku
Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova
Linka Sudy Lichy Celkem

R Liberec 9 9 18
Sp Trutnov 18 18 36
Sp 9 9 18

Os 31 31 62

Mn 1 1 2
Celkem vlakua 68 68 136
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4.2.3 Usek Medlesice — Pardubice-Rosice nad Labem

Vyhledovy rozsah dopravy v Useku MedleSice —

Pardubice-Rosice nad Labem

Linka Sudy Lichy Celkem
Sp 16 16 32
Os 16 16 32
Mn 1 1 2
Celkem vlaki 33 33 66

4.2.4 Parametry typovych vlaka ve vyhledovém stavu

Druh soupravy Hnaci vozidlo] Hmotnost [t] Délka viaku [m]

R Liberec 2x844 200 90
Sp Trutnov 2x844 200 90
Sp Jaromér 440 165 80
Os HK 440 165 80

Sp Chrudim 2x844 200 90
Os Chrudim 844 100 45

Mn 742 700 350
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5. Navrhované upravy

V feSeném Useku se nachazi ZST Pardubice-Rosice bathlaastavka Pardubice-Semtin
a ZST Stéblova.

Jiz vramci pedchozi stavby byla modernizovana ZST Stéblova djeap na now
dvojkolejny Usek do ZST Opatovice nad Labemibhka). V ramci této stavby dojde
k modernizaci Useku od ZST Pardubice hlavni nadréain 1,789) do ZST Stéblova
(km 8,697), kde bude navazano najiz modernizovari®T Stéblova atéZz dojde
k prebudovani pardubickeho zhlavi.

Cely Gsek bude navrzen na rychlost 160 km/h s fok@propadem v obvodu ZST Pardubice-
Rosice nad Labem. V ttavém Useku mezi ZST Pardubice-Rosice nad Labengédsa
bude %#izen obousrrny automaticky blok. Cely Usek butieen dalko¥.

V Useku bude navybranych mistech vybudovan kanyesystém pro moznost dohlizeni
dradzniho provozu ipohybu cestujicich, budou madewdny a doplény dalsi sdlovaci

a zabezp®vaci systémy, v ptgbném rozsahu bude vybudovano &lewni prostor
pro cestujici a pro provozovani drahy a drazni aopi(blizSi podrobnosti a konkrétni popis
jsou uvedeny vipslusnychtastech dokumentace).

5.1 ZST Pardubice-Rosice nad Labem

V cilovém stavu ve stavajicim stupni zpracovani whoé&ntace bez potvrzeni terminu
realizace souvisejicich staveb (zejména tzv. i#&3anskd spojka") je nezbytné respektovat
stavajici i izné mozné vyhledové eby stanice.

V osobni dopra¥ to znamena pe&tbu 4 nstupistnich hran oproti stavajicim Bz@vani
vlaki smér Chrudim a zaroue navazani oboustmych gipojovych vazeb sem Hradec
Kralové). Toto je zaji&ho realizaci nastupistnich hran u 4. (kusé), 2,3..koleje.

Pro nakladni dopravu jiz ve stavajicim stavu sld@idopravni koleje (5., 7. a nezatrolejovana
9. kolej) adale pak 2 manipdla koleje (11. a 17. kolej; kolej&islo 13. a 15. jsou
dlouhodol nesjizdné). Stavba uvazuje zachovani stavu — alizaei budou pro nakladni
dopravu k dispozici 3 dopravni koleje (5., 7. &d@&ej, vSechny i zatrolejované)

a 2 manipuléni koleje (11. a kusa 13. kolej, ®kbez trakniho vedeni). VyuZiti koleji

s nastupistni hranou pro vlaky nakladni dopravy lreazovat pouze ve specifickych
piipadech, nebo pagvedeni chrudimskych viaknimo ZST Pardubice-Rosice nad Labem —
termin této zrany vSak neni dosud znam a nelze s timto stavemuwa#iovat. Bez zajid&hi
realizace této stavby je také nezbytné ,rezervokat&j i pro nakladni vlaky obsluhujici tra
smerem na Chrudim, které V ZST Pardubice-Rosice ndmehakonaji Gvré

Oproti sogdasnému stavu je navic v nakladni dopgrawaZzovan ndist provozu — zajem

0 zachovani zapojeni a provozovanickie byl projeven ze strany spdéleosti "Vyrobre
montézni a skladovaci aredl firmy Transform”, uvaim je dale zapojerticniho gistavu

do této stanice. Zatimco tgprav z viékového arealu Synthesia lze uvaZzovat o zpracovavani
ucelenych vlak piéimo navigce s minimem praci v ZST Pardubice-Rosice nad Labem
u zbylych vigek a VNVK Ize naopak fiedpokladat jednotlivé vozové zasilky, které budou
v této stanictazeny do obsluhujicich manipdtdch viaki.

Pro vojenské z4jmy byla zachovany manipnigoleje u rampy — s moznostidmd nakladky

u kolejecislo 4a aelni nakladky u kolejéislo 6.

Strana 19



Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chilim, 3 stavba, zdvoukolegni
Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova

Stavajici manipukani kolejecislo 13 a 15 (v definitivnim stavu 9. dopravni a dianipul&ni
kolej) budou dale vyuzivany i po dobueptavby stanice (stavajici koleje blize stani
budow budou vylodeny mj. z divodu budovani ostrovniho nastupis podchodu). Také
proto je nezbytné tyto koleje jeédtred stavbou uveést do sjizdného stavu.

Navrhované Upravy jsou patrné ze schématu, kter&ojgasti gilohy cislo 3, typicke
maximalni obsazeni koleji je stasti gilohy cislo 5.

Nastupist

U stantni budovy bude vybudovano &gi nastupidt u koleje ¢islo 2 délky 170 meir
(pro vlaky odjizdjici ve snéru Stéblova mozno vyuzit délky 185 migtra dale nastupist
délky 100 metik u kusé koleje&islo 4.

Dale bude vybudovano ostrovni nastupigiezi 1. a 3. koleji délky 170 meétis prostorou
rezervou pro mozneé vyhledové prodlouzeni az nan2@h — pristup na toto nastup&bude
zajisen podchodem.

VSechny nastupistni hrany budou urrist 550 nad temenem kolejnice — typ pevna hrana

s profily ,H".

Seznam a uteni koleji
Koleje dopravni

Kolej ¢&. UzZiteéna Ur éeni koleji
délkav m

1 430 hlavni, vjezdova, odjezdova aigzdna pro vSechny vlaky, TV
v celé délce

5 411 hlavni, vjezdova, odjezdova aigzdna pro vSechny vlaky, TV
v celé délce

3 430 vjezdova, odjezdova ai@zdna pro vSechny vlaky, TV v celé dé|ce

4 132 vjezdova a odjezdova pro vlaky od/do Pardubic liMedleSic, TV,
v celé délce

5 800 \éj'e|ZdOVé’ odjezdova ajjezdna pro nakladni vlaky, TV v celé

élce
7(+7b) 315 (744) \éjéekz:(;lové, odjezdova ajjezdna pro nakladni vlaky, TV v celé

9 267 vjezdova, odjezdova aigezdna pro nakladni vlaky, TV v celé

délce
Koleje manipula¢ni

4a 180 VNVK, bez TV

5a 113 vytaZzna sever, TV v celé délce

6 80 kusa Kelni ramg, VNVK, bez TV

7a 45 vytazna jih, TV v celé délce

11 260 odstavna pro zZdt bez TV

13 230 odstavna kusa pro &gtbez TV
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Rychlosti vyhybek a kolejovych spojek

Vyhybka &.: Rychlost v kmxh*
26/27 100
1/3, 2, 10, 18, 24/25 80
6/8, 9 60

Na ostatnich vyhybkach (spojkach) plati rychloskBoh.

Ohiev vyhybek

Elektrickym olfevem vyhybek budou vybaveny vyhybéiglo 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11,
12, 13, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25a24, tj. celkem 25 vyhybkovych jednotek
(vSechny elektromotoricky stané vyhybky).

Zabezpdovaci z&izeni

Stani¢ni

V ZST Pardubice-Rosice nad Labem bude touto staviiteeno starini zabezp&ovaci
zarizeni 3. kategorie — elektronické stdlo, které bude umabvat z&leréni do DOZ.
Ve stavbou nedsenych dopravnach (ZST Pardubice hlavni nadrazi TaMé&dlesice) bude
zachovano stavajici zabezZpeaci zaizeni, které bude navazano na&aiizovana tréova
zabezpeéovaci zdizeni.

Zatizeni bude se stelnymi nawstidly, elektromotorickymi festavniky, kolejovymi obvody
a paitati naprav.

Zatizeni bude ovladano dalkav Zaizeni bude ppraveno na dopbni ETCS/ERTMS
v samostatné stavb

Tratove

V tratovém Uuseku Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice&e®osmd Labem budetizeno
trafové zabezpmvaci zdizeni 3. kategorie — integrované toaé zabezpmvaci zdizeni,
které bude saissti elektronického staslla ZST Pardubice-Rosice nad Labem — s jednim
prostorovym oddilem v obou smech, kdy odjezdova néstidla jedné dopravny budou
predwstit vjezdova nagstidla druhé dopravny.

V trafovém Useku Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblovde b#izeno traove
zabezpeéovaci zéizeni 3. kategorie — trojznaky obousmy elektronicky automaticky blok —
sectyfmi prostorovymi oddily v obou strech.

V trafovém useku MedleSice — Pardubice-Rosice nad Laberde bzizeno traove
zabezpeéovaci zd#izeni 3. kategorie — automatické hradlo bezst@niho bodu — s vi&ou
S uzantenim a navratem do zadni stanice.

Pro spravnou funkci (obsluhu) zéizeni bude v ZST MedleSice zneméiia zavaéni vyluky
sluzby dopravnich za#stnanai!

Zastavky

Zastavka Pardubice-Semtin bude no¥ vobvodu ZST Pardubice-Rosice nad Labem
v zahlavi stanice mimo kolejové ragveni mezi vjezdovym n#&stidlem a spojkami sénem
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na Stéblovou (v tomto prostoru neni uvazovano zapéasolejové loZze — vice viz stavebni
objekt Zelezniniho svrSku a spodkuPbrat viaka osobni dopravy v této zastavce nebude
mozny!

Pro grechod mezi nastupisti je navrzeno vybudovani podielm@hradou za stavajidigpezd.

Na zastavce je uvazovano vybudovani nastupiglélce 90 metr s prostorovou rezervou
pro mozné prodlouzeni na 110 nietr

Predpokladana Sgkova frekvencetekajicich odjizgjicich cestujicich (s 95% spolehlivosti)
je maximali 12 cestujicich na jeden viak.

Elektricka d éleni, délice
Mezi zastavkou Pardubice-Semtinfagsunutymi spojkami (vyhybkg§islo 26 a 27) se bude
nachazet elektrickésteni (km 4,477 — km 4,531).

DalSi elektrickd deni adlice budou navrzeny sohledem na kratkou vzdalenost
mezi ZST Pardubice hlavni nadrazi a ZST Pardubmsid® nad Labem, naopak velkou
vzdalenost k fedsunutym spojkantislo 24 — 25 a 25 — 26 u semtinské zastavky akicatay

v pripact konani vyluk bylo mozné né&gové vylucovat logické celky a dopady na Zeledrii
provoz byly minimalni.

Schéma napajeni a jednotlivych sekci jecasti rislusnétasti dokumentace.

5.2 ZST Stéblova

Reliéf stanice &stane tér& zachovan, bude zruSena vyhylkslo 3 a odvratna kolgjslo 3.
Stanice bude n@v na obou stranach napojena na dvojkolejn&otr@ Useky. Na nav
vybudovaném rosickém zhlavi umozni spojky mezi2. @a’ovou koleji jizdu rychlosti
80 km/h nahradou za stavajici vyhybk&islo 1 (100 km/h). Redjizdnou kolej¢islo 4 bude
mozno pojizédt rychlosti 50 km/h.

Navrhované Upravy jsou patrné ze schématu, kteséygsti fFilohy ¢islo 4.

Seznam a ueni koleji
Koleje dopravni

Kolej ¢&. d%ﬁ(t:c\??n Ur éeni koleji
1 605 hlavni, vjezdov4, odjezdova aigzdna pro vSechny viaky, TV
v celé délce
5 486 hlavni, vjezdov4, odjezdova aigzdna pro vSechny viaky, TV
v celé délce
2a 168 vjezdova, odjezdova aij@zdnda pro vSechny viaky, TV v celé dé|ce
4 495 vjezdov4, odjezdova aipzdna pro vSechny vlaky, TV v celé dé|ce

Rychlosti kolejovych spojek

Spojka &. Rychlost v km h*
1/2, 314 80
8/9 60
5,6 50
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Ohiev vyhybek
Elektrickym olfevem vyhybek budou teSen&dasti stanice vybaveny vyhybkyslo 1, 2, 3, 4
a 5, tj. celkem 5 vyhybkovych jednotek (vSechnk&tamotoricky stagné vyhybky).

Zabezpdovaci z&izeni

Stani¢éni

V ZST Stéblova bude upraveno stavajici staini zabezpsovaci zaizeni 3. kategorie
dle stavbou upravené konfigurace kolgjisa pardubickém zhlavi.

Ve stanici budou na obou zhlavich ve 2. kolejivaktany vliakové cesty s omezenim rychlosti
(VCO) — @i jejich vyuziti (ohrozeni viakové cesty vlakemagéjicim na kolejcislo 4) bude
rychlost snizena na 100 km/h. #vddu nedostat@ych zabrzdnych vzdalenostii jzdé

v lichém sméru (mezi vjezdovym nasstidlem 2S a cestovym néstidlem Sc2a a zarowe
mezi cestovym nastidlem Sc2a a odjezdovym rigtidlem S2) dojde vdkterych gipadech

k pfenosu omezujici nésti na gedchozi nagstidlo.

Tratove

Nedojde k zadnym dpravam fmvého zabezpevaciho z&zeni ve smru Opatovice
nad Labem-Padiebaka, z&izeni pouze nav ve 2. koleji umozni na poslednim oddilovém
nawstidle automatického blokugdwstni nawsti pro VCO.

Zastavky

ZastavkaStéblova zastavkaje now prowtovana mimo kolejové rozweni ZST Stéblova
v poloze mezi vijezdovym nastidlem a spojkami sénem na Pardubice-Rosice nad Labem.
Obrat vlak @ osobni dopravy v této zastavce nebude mozny!

Na zastavce je uvazovano vybudovani nastupiglélce 90 metr s prostorovou rezervou
pro mozné prodlouzeni na 110 nietr

Predpokladana Sgkova frekvencetekajicich odjizgjicich cestujicich (s 95% spolehlivosti)
je maximali 12 cestujicich na jeden viak.

Tato gipravna dokumentace pouze p¥twje moznost fesunu (vybudovani druhé zastavky)
ve Stébloveé, rozhodnuti o kaim@m feSeni neni sa@asti této faze zpracovani dokumentace
pro tuto stavbu. Procély této casti dokumentace nema poloha zastavky zasadni vliv
za gredpokladu, Zeippripadné existenci obou zastavek zaroviak bude zastavovat pouze

v jedné z nich.

Zastavovani osobnich viak v obou zastavkach zarowvié je s ohledem na jejich velice
nizkou vzdalenost krajré nevhodné (vyrazné prodlouzeni jizdni doby pr&t$inu
cestujicich vlaku, nadéma spoteba trakni energie atd.), ato i s ohledem na jejich realno
vyuZzivanost i moznou budouci vyuzitelnost

Elektricka d éleni
Mezi zastavkou Stéblova zastavka uvazovanou v mmléze a spojkami (vyhybkyislo 1
a 2) se bude nachazet elektrickéedi (km 8,556 — km 8,614).

Dale je uvazovano s moznosti vzniku styku elekfiitksoustav — jako nejvhogjgi misto se
jevi priblizneé km 6,5 (do doby vzniku styku bude v tomto réidtleni u napajeci stanice).
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5.3 Graf dynamického pitbéhu rychlosti po modernizaci trati

Graf dynamického fb¢hu rychlosti je dokladovan &asti B11 dokumentace této stavby.
UZzity jsou vyhledové soupravy uvedené v dd2.4.

Hlavni tra'ové koleje jsou navrZzeny na rychlosay= 100km/h v Useku od Zatku stavby
(km 1,505) az do km 3,765. Dale je navrzena soavisichlost wa.x=160km/h, ktera
navazuje na jiz realizované zvyseni rychlosti nadkstavby v ZST Stéblova. Rychlosti jsou
shodné pro vSechny rychlostni profily.

Mezi ZST Pardubice hlavni nadraZi a ZST Pardubicsid® nad Labem uvaZovéna jizda
viech vlak maximalni rychlosti 80 km/h (jizda v ZST Rosiak lnebem do odhiky).
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6. Jizdni doby
V jizdnich dobéach nejsou zahrnuty pobyty na zasték

6.1 Souwfasné jizdni doby

Typické jizdni doby ve stavajicim stavu jsoteyzaty z B platného k 13. dubnu 2015
(2. zmena GVD 2014/2015).

Rychlik a manipuléni viak projizdi zastavku Pardubice-Semtin a ZSthBva, spsny vlak
projizdi zastavku Pardubice-Semtin. Osobni vilak ma&astavce Pardubice-Semtin pobyt
kratSi nez il minuty.

Sudy smér
| Zelezniéni stanice R Sp Os Mn
Pardubice hl. n.
Pardubice-Rosice n. L. 3,0 3,0 3,5 6,0
Stéblova 55 6,5 6,5 11,0
Celkem 8,5 9,5 10,0 17,0
Lichy smér
| Zelezniéni stanice R Sp Os Mn
Stéblova
Pardubice-Rosice n. L. 5,0 5,0 6,0 8,0
Pardubice hl. n. 3,0 3,0 3,0 6,0
Celkem 8,0 8,0 9,0 14,0

6.2 Vypacet jizdnich dob po realizaci navrhovanych Uprav

Pro vyp@et teoretickych jizdnich dob byl pouzit program Bsgrika. Vypdet jizdy se
provadi numerickou integraci soustavy diferencéniovnic popisujicich pohyb vlaku jako
hmotného bodu vdiné uzivaném tvaru, tedy je respektovan vliv tazné, ditgdnée sily,
vozidlovych a tréovych odpoi, délky vlaku a satinitelé rotujicich hmot.

Byly vypocéteny jizdni doby vlak po realizaci navrhovanych Uprav. Byly uvazovanysavy

v souladu s parametry typovych wakve vyhledovém stavu (viz bod 4.2.4). U rychlik
a sgsnych vlak se gedpoklada zastaveni v ZST Pardubice-Rosice nadnabeosobnich
vlaku zastaveni ve vSech zastavkach (ve Stéblové zastpwaze na zastavce v nove poloze)
—u osobnich vlaki jsou jizdni doby stanoveny pouze po zastavk@eperka U nakladnich
vlakua ke znen¢ jizdnich dob nedojde.

Zrychlené vlaky

U nezastavujicich spibjs ohledem na vyraZnrozdilné jizdni doby pro jednotliva vozidla
(maximalni rychlost 120 km/h, resp. 160 km/h) jgpdagtovano pro sestavu jizdnih@du
uvazovat pomalejSi vozidlo (motorové jednotky)ns,tZe rychlejSi elektricka jednotka bude
do Hradce Kralové fjizdét oproti jizdnimutadu s naskokem f{ipadré zkrati zpozdni)

a ve sniru od Hradce Kralové do Pardubic bude ze ZST PaeduRosice nad Labem odjezd
vlaku umozgn ihned po odbaveni cestujicich a vygraiaku.
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Sudy snér

| Zelezniéni stanice| R (F. 844) | Sp F. 440)]  Os
Pardubice hl. n.
Pardubice-Rosice n. L. 3,0 2,5 3,0
Pardubice-Semtin 2,0
Stéblova zastavka 2,5
Stéblova 4,0 3,0 0,5
Ceperka 2,0
Opatovice nad Labem- 4,5 3,5
Pohirebatka

Celkem 11,5 9,0 10,0

Lichy smér

| Zeleznini stanice| R (¥. 844) | Sp (. 440)) Os

Opatovice n. L.-Pol¥.

Ceperka

Stéblova 4,0 3,0 2,0
Stéblova zastavka 0,5
Pardubice-Semtin 3,0
Pardubice-Rosice n. L. 4,0 3,5 1,5
Pardubice hl. n. 3,0 2,5 3,0

Celkem 11,0 9,0 10,0

6.3 Vypacet Uspory jizdnich dob po realizaci navrhovanychrép

Pro porovnani byly pouZity teoretické hodnoty vifemé programem Dynamika, a to nejen
pro Usek realizovany touto stavbou, ale také pekUmezi ZST Stéblova a zastavkou
Ceperka, kde diky realizaci této stavby dojde kpinévyuZiti parametr trag (vznikne
souvisly usek srychlosti 160 km/h). Skirtg rozdil v jizdnich dobach stanovenych
konstrukci jizdnihoradu je ovliven dalSimi vlivy (girdzky atp.), a nemusi protorgsre
vypovidat o pinosu realizovanych Gprav v daném Useku.

Osobni vlaky jsou zidrodu uvazovaného posunu zastavky Stéblova v pordundgedeny jen
za cely Usek az do odjezdu zastadigperka. Nakladni vlaky nejsou uvazovany, s ohledem
na jejich maximalni rychlost nizsi, nez je i 8asné tréova rychlost, nedojde ke z2me jizdni
doby. Rozdil miZe byt navy3en realizaci modernizace v ZST Pardubilavni nadrazi
(rychlejSi pfijezd zhlavim — nyni 40 km/h).

Sudy smér
| Zeleznini stanice| R (F. 844) | Sp #. 440)] Os
Pardubice
Ceperka 0,45 1,25 0,75
Uspora celkem 0,45 1,25 0,75
Lichy smér
| Zeleznini stanice| R (F. 844) | Sp ¥ 440)] Os
Ceperka
Pardubice 0,55 1,25 0,75
Uspora celkem 0,55 1,25 0,75
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7. Stanoveni jednotlivych stavebnich postuip a naroky na vyluky,
vypocet vylukové propustnosti a stanoveni dopravnich opg#éeni
p¥i jednotlivych vylukach

Zahajeni stavby se pedpoklada viijnu roku 2018, ukonéeni v prosinci roku 2020.
Podrobr jsou jednotlivé stavebni postupy popsariasti B12 Organizace vystavby.

7.1 Hlavni zasady p stanoveni dopravnich op#ni

Dopravni opatni jsou navrhovana n& 2015/2016. Je nutno je brat oriefria
Stavebni postupy budou navrZzeny tak, aby nedoditouhodobé vyluce viy
do Synthesie — ZST Pardubice-Rosice nad Labem Ipoddobu vystavby napojena
bud’ ze strany od Pardubic nebo od Stéblové.

Pri vylukach koleji v ZST Pardubice-Rosice nad Labgen nezbytné, pokud neni
uvedeno jinak, zachovat v ZST alegpdvé dopravni koleje se dwma nastupistnimi
hranami, k tomu jednu kusou kolej pro chrudimskekyla jednu kolej pro obsluhu
vlecky Synthesia.

V pripact negetrzitych vyluk budou vlaky nakladni dopravyfigadré i vybrané
dalkové vlaky osobni dopravy odkkmy dle vliastniho op&tni dopravé. Po tuto
dobu je nutné zajistit sjizdnost a dostateu propustnost odklonovych tras (Velky
Osek — Hradec Krélové hlavni nédrazi — Chigcpripadreé téZ Moravany . —
Borohréadek).

Jednotlivi pepravci budou o ffipadném zakazu nakladky a vykladky informovani
dopravcem, dopravci budodipvani na vyrobni porady tykajici se postupu vybtav
Kratkodobé vyluky se zcela zastavenym provozem byesnély konat v no¢ni dobg,
kdy je provoz vlak osobni dopravy minimalni, tjiedevSim wasech od 23:10
do 4:30 (od 1:30 do 4:30 je Usek zcela bez prowtekii osobni dopravy).

Ptipadné kratkodobé denni vyluky s nickolejnym praamza nutnym oidkanim viaki
se doportuji v doke priblizné od 8:30 do 14:30 (cca 6 hodin).

Pri vylukdch se zcela zastavenym provozem budou viagbni dopravy nahrazeny
prostedky nahradni dopravy NAD (nahradni autobusova al@pr geprava
objemrgjSich spoluzavazadel dodavkovymi vozidly) organeoymi dle vylukového
jizdnihotadu.

Jako vhodné se jevi sleeni vyluk vyZadujicich Uplné zastaveni provozutagltsami
pro 2.¢ast stavby (Opatovice nad Labem — Hradec Kraloaertilnadrazi).

Kolem pracovniho mista je uvazovana v = 50 km/hod.

Konstrukce jizdniho ¥adu bude prodlouzeni jizdnich dob vlivem zavedeni
pomalych jizd dostat&né zohledni.
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7.2 Nahradni autobusova doprava

Pri vylukach bude nahradni autobusova doprava rekodté viaky s ohledem na rozdilné
doby jizdy po silninich komunikacich organizovana dle vylukového jihdritadu.

Predpoklada se zavedenfipych spoji Pardubice hlavni nadrazi — Hradec Kralové hlavni
nadrazi, resp. Pardubice hlavni nadrazi .- Chrydiobsluhou i bez obsluhy ZST Pardubice-
Rosice nad Labem) a zastavkovych &poj

Konkrétni podobu nahrady vlaka osobni dopravy si stanovi dopravces ohledem
na aktualni podobu jizdnittadu, gepravni pateby, okhové moznosti atd.

7.3 Pomalé jizdy

Pomalé jizdy (50 km/h) budou zavedeny kolem prattaymista a fipadré i v mistech
provizornich propojeni gZeni). Omezeni rychlosti kolem pracovniho mistddawzavadna
jen po dobu nezbytmutnou (jen v Useku, kde se skini&pracuje a jen v obdobi, kdy se
pracuje; ne v celém mezistanim Useku po cely den).
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8. Zavér

V ramci modernizace je navrZzena rekonstrukce zale#to spodku a svrsSku, pozemnich
staveb, Zeleztinich mosi, propustk, trakiniho vedeni, energetickychizzeni, sdlovaciho

a zabezp®vaciho z#zeni v celéem tndovém Useku tak, aby byly sgimy pozadované
podminky pro modernizaci trati. Tirdoude v celém Useku stavby navrZzena jako dvojkalejn
tzn. WetnE mostu pes Labe na pardubickém zhlavi.

V feSeném useku stavby bude navrZzena maximalni rych&iskm/h s lokalnim propadem
v obvodu ZST Pardubice-Rosice nad Labem.

Cely Usek budézen dalkov.

ZST Pardubice-Rosice nad Labem bude navrzena thy, v@howla riznym moznym
vyhledovym stairm a mezistatm, které mohou nastattippostupné realizaci navazujicich
staveb (uzel Pardubiceigbozka trat do Chrudimi). Z toho ivodu stavba uvazuje zachovani
3 dopravnich koleji pro nakladni dopravu, 2 maragnich koleji a 4 dopravnich koleji
S nastupistni hranou pro dopravu osobni (jedng kak& ve srru od Chrudimi/Pardubic).

Zvysenim trdové rychlosti avybudovanim nového zabeémvaciho z&zeni dojde
ke zkraceni jizdnich dob, zvySeni tw&é propustnosti, zvySeni bezZpesti a Uspie
provoznich pracovnik Navrzené Upravy zajisti gebné podminky pro realizaci vyhledovych
poZadavk na Zelezrini infrastrukturu.

Pri vystavie bude krond kratkodobych vyluk zajisha obsluha vieek zaudsinych

do ZST Pardubice-Rosice nad Labem. Cilem navrharampateni musi byt minimalizace
dopad: vystavby na osobni i nakladni dopravu.
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Prilohy
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Seznam Filoh:

Priloha &. 1: Schéma saiasného stavu ZST Pardubice-Rosice nad Labem
Priloha &. 2: Schéma saiasného stavu ZST Stéblova

Priloha €. 3: Schéma navrhovanych Gprav ZST Pardubice-Rosicé aiaeim
PFiloha €. 4: Schéma navrhovanych Gprav ZST Stéblova a zas@idblova
Priloha &. 5: Typické obsazeni koleji v ZST Pardubice-Rosice lrettem
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Ptiloha ¢. 1

Schéma stavajiciho stavu stanice Pardubice-Rosice nad Labem

viecka ¢&. 4439

/_- Prefa Pardubice
/ 15,7 Bm 236 N\ 19
S A T L N
VA VA i SR N2
12,/ N 22 smér Stéblovi
/ 347 m
/ /_ T A\
, S/ 8 o 406 m (bez TV) \24
LHJ
9// A 37 2465 m (bez TV) fan 3140 \
kin 2,646 RO km 3,171 702'/ Vleg;ant(l:—;ezts?ss
. 25 8 S5 546 m 27 —p————-
smér MedleSice CHSS 5 - Pt
6 fam 2098 504 B w2 2\ ,/ /7T 77| vieeka &. 4437
" - —_—— 4 _ 3 m \ 29 L—3b—L€L-_-_ Jary - Pardubice
C})Ll’g o L3HD 8 107
w g_‘zge]oﬂ 248 m 437 m o 3152 g_féasn
TR T 1 —
ey @ M 1 5 Eifésfsl 248 m | 297 Ei=l /20 23 30
v . , ’ v/ ) m
smér Pardubice hlavni nadraZi N\ 2 ~
7 \ | 1284105 m 412 m kmw/ 18
——————————— 4 ===
—6-—
Legenda:
(O  EOV
-

kolej dopravni
kolej manipula¢ni
vleckovi kolej



. . Priloha ¢. 2
Schéma stavajictho stavu stanice Stéblova
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Ptiloha ¢.

Schéma navrhovanych dprav stanice Pardubice-Rosice nad Labem
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Schéma navrhovanych tprav stanice Stéblova

smér Pardubice-Rosice nad Labem

Ptiloha ¢. 4
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Ptiloha ¢. 5

Obsazeni koleji v ZST Pardubice-Rosice n. L.
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